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I Chicago
flyger flanoOren

Sara Westin

Ett landskap — det utgor staden verkligen for
Slanoren. Eller ndrmare bestimt: For honom
delar sig staden i sina dialektiska poler. Den
oppnar stg for honom som landskap och omslu-
ter honom som kammare.

Walter Benjamin!

Jarnvdgens historiska signatur bestar i att den
utgor det forsta — och fransett de transatlantiska
angfartygen formodligen sista — kommunika-
tionsmedlet som formerar folkmassor. Post-
diligensen, bilen och flygplanet transporterar
endast resande i smd grupper.

Walter Benjamin?
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I Chicago flyger flanéren

Om hon vill

Nar orken tryter, nir skorna skaver, niar benen
varker

Néar hon snabbt vill ta sig fram genom staden
men inte kompromissa med friheten det innebar
att inte behova kora bil

ha en bil, 1ana en bil, halla sig alert nog att
kora en bil, vilja vig och tanka och parkera en bil

I Chicago sitter sig den av flanerande matta
flanoren pa the "L” train

och flyger

Inte sa hogt att hon forlorar kontakten med
gatan

hon ser den fortfarande

snett uppifran

Hon ser midnniskorna som korsar den under
hennes farkost

en farkost i vilken hon inte 4r ensam

utan medflygare med folkmassan

basfodan for hennes sjil

I Chicago flyger flanéren och pa the "L” train
mots tva till synes polira behov

Att vara ¢ staden och att fardas genom den

att vara pd gatan och samtidigt 6ver den

att droja kvar och forflyttas

att ha markkontakt och inte

— Michel de Certeaus ord till trots —

It's hard to be down when you're up?

Foto: Sara Westin




I Chicago flyger flanéren och horisonten
oppnas och stings

stangs och 6ppnas

Flanorens hunger efter det omslutna
Arkitektens behov av obrutna siktlinjer
Pa the "L train i Chicago méts de bada

I Chicago flyger flanéren

Tryggt nedsjunken i tagsitet men inte
avskuren fran staden

aventyret

loftet

hotet

om att raka en framling

I Chicago flyger flanéren nir hon ar trott

En resa med the "L train ir inte som tunnelba-
neresan en anti-resa;

ren forflyttning av kroppen som tungt och
trogt foremal

for att tala med Dag @sterberg*

I Chicago flyger flanéren och i hennes kropp
upploses griansen mellan vandraren och voyeuren

Hon deltar, men betraktar

Betraktar, men deltar

Hennes blick inte den totaliserande, Gudlika,
maktfullkomliga

utan flackande

En sekund och de vidstrackta vyerna ar ett

minne

I Chicago flyger flanéren med en kropp som ar
den extatiska

— franvarande for sig sjalv och riktad mot
varlden

Latt som fageln

flyger hon
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Vagnen vaggar flanéren som flyger fort mellan
husen medan dagen skymmer eller gryr
Gator korsas med en kénsla av o6vervinnerlighet

I Chicago flyger flanéren
Och solen gar upp
och solen gar ned

' Paris 1800-talets huvudstad. Passagearbetet, Band 1. Over-
sittning fran tyskan: Ulf Peter Hallberg, Symposion, Stockholm/
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THE "L” TRAIN

Chicago foddes som stad officiellt ar 1837 —
som en port mellan Mississippifloden och de Stora
sjoarna. En 1ang tid fram tills dess hade indianer
bebott platsen, men dessa "had to go”, som det
heter i en dokumentir om staden producerad av
BBC. Chicago viaxte oerhort snabbt, industrialise-
ringen blomstrade och staden — idag USA:s tredje
storsta och mellan det amerikanska inbérdeskri-
get och 1920 landets storsta producent av kott —
var en viktig faktor bakom exempelvis New Yorks
tillvaxt. Under en period pa sextio ar — mellan
1830 och 1890 — multiplicerades befolkningsanta-
let med 37. Ar 1830 kunde chicagoborna i princip
promenera 6verallt. Ett drygt halvsekel senare var
behovet av transportmedel — utéver sparvagnarna
och de ineffektiva histtransporterna — skriande.
Tréngseln pa stadens gator var stor, dodsolyckor
i trafiken horde till vanligheten, att bygga tunnlar
ansags for dyrt, 16sningen blev att bygga uppat.

Att Chicago ar skyskrapans fodelsestad ar ing-
en nyhet for arkitekter och urbanfanatiker, men
historien om the "L’ train — &ven den en upphojd
konstruktion — hamnar ofta ofértjant i skuggan.
1892 6ppnade den, som ett satt att transportera
folkmassorna som behovde ta sig till och fran
downtown. Bara New York hade haft ett upphdjt
tag innan Chicago, ar 1867 byggdes pa Manhat-
tans vastra sida en experimentrils, men vid
expansion valde staden tunnellésningen istillet.

The "L” train ar idag inget mindre 4n en fung-
erande antikvitet, anvind av mer 4n en halv mil-
jon chicagobor och besokare varje dag. Trots att
den har varit rejalt hotad under aren — pa grund
av hard konkurrens fran bilen och TV:n(!) med
efterfoljande ekonomiska problem — anses dess
framtid idag sidkrad; den erbjuder ett miljovanligt
sitt att transportera sig i en tid av 6verhingande
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klimathot. Den har inte alltid varit sa populir och
iborjan fick den inte ens ga in i stadskidrnan pa
grund av att fastighetsdgare och boende satte sig
emot. The "L’ train for ett oljud, skramde histar
och ménniskor, och skymmer gatan for solljus,
och griansen mellan privat och offentligt utma-
nades da passagerare kan se rakt in i fonstren

en vaning upp. Men for Chicagos expansion har
systemet varit avgorande och pa transportomra-
det, ur ett ingenjorsperspektiv, motsvarar upp-
hojda eldrivna tag narmast perfektion. Byggandet
av linjerna satte igdng byggandet av fastigheter;
lings med sparen utanfor stadskarnan viaxte hus
upp som svampar ur marken.

Forst 1897 fick the "L’ train stricka sig dnda
in i stadskiarnan och passagerare slapp ga den
sista biten; man hade da 6vergatt fran anga till
elektricitet, vilket minskade smutsen om an inte
larmet. Det var nu som de fyra ursprungliga lin-
jerna knéts ihop i the Union Loop — en rektangel
av upphdojd tagrils som har gett namn at Chicagos
stadskirna, the Loop, och som omfattar drygt en
halv kvadratkilometer, atta ganger fem kvarter.
An idag maste tagen sakta in for att klara de
skarpa kurvorna. Nar the Union Loop (idag bara
the Loop) skulle byggas fick fastighetsigare mu-
tas med pengar, meter per meter, eftersom bygget
sinkte virdet pa husen intill. Detta har bidragit
till att manga hus har bevarats fran rivning och
ombyggnation; det har inte varit 16nt, helt en-
kelt. Fram till och med 1960-talet fanns pa vissa
stillen gangbroar direkt fran stationerna in till
byggnaderna, anvinda av varuhuspersonal och
tjanstemén pa vig till och fran arbetet.

Fallande passagerarantal, i princip stadigt
mellan 1930- och 70-talen, har lett till att vissa
striackor och stationer har nedmonterats och
stingts. Men i sin helhet har systemet vixt; med

sina sexton mil rils utgor det USA:s fjarde storsta
kollektivtrafiksystem. Tekniskt sett bestar the "L”
inte enbart av upphdjda spar, utan dven mark-
plansbaserade och nedgrivda — tunnelbana, allt-
sd. Men byggandet av tunnlar drojde dnda in pa
1940-talet (jamfor Londons tunnelbana, virldens
forsta, den byggdes 1863); alltfor stora investe-
ringar hade redan gjorts i det upphéjda systemet
och den leriga jorden under staden forsvarade.

Ar 1957 togs den sista travagnen ur trafik och
under aren har ovanligheter som begravningsvag-
nar och sjukhusvagnar funnits bland passagerar-
vagnarna. Skrotade trivagnar anvindes som for-
rad, kontor och omkladningsrum for arbetare dnda
in pa 1980-talet. Idag bestar the "L” train av stal
och betong, forutom stationsdack i tri, och rosten
och eroderingen ar pa manga platser pataglig. The
"L train dr och forblir "the city’s rusty heart”, for
att 1ana forfattaren Nelson Algrens uttryck. =
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