MIKAEL ASKERGREN: Stadsfornyelsestrategi for Stockbolm

Digitalt manipulerat flygfoto, 2009

Jag jobbade en ging i tiden som lirare pd Arkitekturskolan KTH. Tillsammans med mina
kolleger Johan Johansson och Lars Marcus brukade jag leda ett veckolingt seminarium som gick
ut pa att vi till att bérja med tog en vanlig Stockholmskarta och klippte bort en bred viist-ostlig
remsa (Riddarfjirden-Saltsjon) och klistrade ihop det som blev kvar. Eleverna fick sedan i uppgift
att i skissform foresld stadsfornyelsedtgirder — som om den hopklippta kartan var verklighetens
Stockholm. I seminarieform diskuterade vi ocksa frigan: Om man tar bort Riddarfjirden, Slottet,
Stadshuset, tar bort mycket av det som ir speciellt med Stockholm, de arkitektoniska monumenten,
och allt det som #r «vackert», det vill siiga i princip Riddarfjirden och utsikten frin Fjillgatan, vad
fir man d& kvar? Jo bara en rutniitsstad. Ar det bittre eller simre? Slutsats: bittre.

Det ir viktigare att det finns gator in att det finns vatten, viktigare att det finns butiker
och kontor och bostider in att det finns monument, viktigare att staden fungerar in att den ir
«vacker». Jag insdg inte dé for flera ar sedan att uppgiften egentligen handlade om visioner av en
stad vid historiens slut (som en Francis Fukuyama skulle uttryckt det), men det har jag ju insett nu.
Den hir svartvita digitalt manipulerade flygbilden ir dock av yngre datum, den ir resultatet av en
lek vid datorn ndgon géng i vintras. Vore inte Stockholm en mycket intressantare och pd minga
sitt bittre stad utan Riddarfjirden och Saltsjén och iiberpittoreska Gamla stan? Hur kul ir Gamla

stan egentligen? Och vi skulle slippa Slussendilemmat.
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JAN INGHE

FJoban Fobansson

Intervju med fan Inghe-Hagstrom — ansvarig planarkitekt for

Hammarby sjostad, hosten 1991.

VILKA KRAV TYCKER DU ATT MAN BOR STALLA PA EN STADSPLAN?

VILKA KRAV SKA DEN UPPFYLLA?

Ja, vildigt generellt kan man siga att de som ska nyttja den méste
trivas med den, den méste fungera. Den méaste kunna vara lockande
som idémissigt projekt, som ett utryck for tidsstromningar. Och
den miste ha ndgon sorts generellt virde som ger ett historiskt
perspektiv, si att den bidrar med nigonting i utbyggnaden av

staden.

OM VI TAR PLANEN FOR HAMMARBY SJOSTAD, HUR HAR DEN KOMMIT
TILL, HUR HAR NI ARBETAT MED DEN? VILKA MAL OCH UTGANGS-

PUNKTER HAR STYRT ARBETET?

Efter Sédra Station bérjade jag arbeta med kvarteret Mjirden i
Norra Hammarbyhamnen, det fanns beslut i kommunen sedan
1983 att vistra delen av hamnen skulle bebyggas med bostider.

Och nir jag tog hand om det inség jag vilka fantastiska mojligheter
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som fanns for en stadsutbyggnad kring Hammarby Sj6, men ingen
hade tagit ndgot storre grepp pa det. De projekt som fanns hade
ingenting med varandra att gora, det fanns ingen stor ide, alla lig
pé olika avstind fran kajen och allting trafikmatades fran olika
hill. Och go6r man ingenting samlat si blir det en serie disparata
objekt runt sjon. Sé jag tyckte, att parallellt med den hir forsta
detaljplanen méste man ta ett storre grepp pa hela uppgiften. Och
nir man vil hade kommit si lingt insiig ju minga att det var en
fantastisk mojlighet.

Samtidigt har det gjorts flera projekt for Lugnet tidigare. En
del av marken ér privatiigd, och markigaren har uppvaktat stadens
ledning under ménga ar for att fi en plan. Idag finns det ingen
plan, och dérfor kan de inte bygga nigonting. Tidigare har man
velat fylla ut delar av sjon och bygga pé paldick, men det korde fast
pa att det var for dyrt. S3 det forsta vi gjorde pa sodra sidan var att
forsoka hitta ndgra stora grepp for infrastrukturen, och inte gora
om misstaget att bygga ut sig sd mycket i vattnet. Utan det kom
att handla om ifall det var mgjligt att dra Virmdovigen genom
Henriksdalsberget och reducera biltrafikytorna, si att man fick ny
mark att bygga pd. P4 norra sidan var det framfor allt frigan om

hur man skulle klara av tigtrafiken till Vikingterminalen.

Hamnforvaltningen har i stort sett limnat hamnen, men
de vill ha kvar den oférindrad for att kora tig igenom. Det ir ju
orimligt! S& det har handlat om att klara av tdgfrigan samtidigt
som nya bostider ska byggas, och att hitta ett tema f6r hela Norra
Hammarbyhamnen som stadsgestalt. Och det har handlat om hur
man ska ordna kollektivtrafiken och kunna ta sig 6ver vattnet pa nya
sdtt, trots alla de storningar som finns med krav frin bittrafiken.
Det ir alltsd den klassiska Gversiktsplanen, som sysslar med grov
markanvindning och infrastruktur. Men vi har ocksi forsokt gi
lingre pé ett tidigt stadium genom att diskutera samband mellan
kvartersformer, exploateringsnivier och stadsmiljo, for att veta
vilket resultat man far i slutdndan.

Nir Jirvafiltet planerades klarade man forst ut trafiksystemen,
sedan ritade man en brun flick for bostiderna, en bli flick for
arbetsplatserna och en rod for servicen. S& utgick man frin
sexvaningshus, riknade ut vilken exploateringsniva som gick in
och laste fast den. Och de dir siffrorna styrde slutresultatet utan
att man visste vilken nirmilj6 det gav.

Sé vi ville forsoka arbeta mer detaljerat parallellt med det
egentliga planarbetet, och d& gjorde vi ndgot som vi kallade visioner

av staden, dirfor att formellt gir det inte att besluta om det nu, men
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det var ett piborjat jobb. Nir det giller innehallet ligger tonvikten
pé att bygga en mer integrerad stad, samtidigt som vi forsoker hitta
nya kvartersmonster som gor det mojligt att undvika innerstadens
nackdelar men indd hélla en hog exploatering. S att man fir
mera gronska och solljus, och klarar stérningar frin biltrafiken,
men 4nda uppnir den héga exploatering som krivs. For under de
senaste trettio aren har vi fordubblat ytstandarden per invinare i
Stockholm, och i praktiken betyder det att vi maste bygga dubbelt
sd mycket volym f6r samma antal minniskor. Och det gor att det
hir programmet som vi hela tiden har att jobba med, det dr den
tita staden. Det dr utgdngspunkten, och det 4r den som det giller

att kunna gestalta.

HAR DU SJALV HAFT TILLRACKLIGT STORT INFLYTANDE OVER

UTFORMNINGEN AV PLANEN?

Ja, i det hir ldget tycker jag det, det hir 4r ju vart utspel. Det idr i
allt visentligt jag och Alexis Pontvik som stir for utformningen,
tillsammans med gatukontoret och fastighetskontoret. Tidigare
har man haft stora arkitekttivlingar for att fi nya idéer och

visioner, men det har visat sig att mycket i de projekt man koper
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in inte dr genomférbart. Det handlar alltid om att 16sa de tunga
programfragorna forst, sedan kan flera komma in och titta pi det,
nir det finns ett program i botten. Och redan under remisstiden
har vi bjudit in sju arkitektkontor for att kritiskt granska det jobb
vi har gjort, for att komma med alternativ eller helt andra saker. Vi
har ocksd inlett ett samarbete med andra stider, som jag tycker ér
mycket fruktbart. Det 4r mycketi det hir materialet som vi kommer

att ta till oss och inarbeta i det arbete som vi har borjat med.

BENGT LINDROOS HAR KRITISERAT OVERSIKTSPLANEN FOR SVARLOSTA
HUSFORMER OCH DE PROBLEM SOM SPARVAGNENS DRAGNING GENOM
HUSEN SKAPAR; KOMPLICERADE KONSTRUKTIONER, LANGA AVSTAND
MELLAN TRAPPHUSEN, MANGA PELARE I BOTTENVANINGARNA, SAM-
TIDIGT SOM LAGENHETER FORSVINNER I ETT LAGE DAR MAN HAR
GRAVT UT EN KANAL FOR ATT GE FLERA MANNISKOR VATTENUTSIKT.

HUR STALLER DU DIG TILL DEN KRITIKEN?

Det idr en helt riktig kritik, dven om det rent konstruktivt borde
g8 att dra spirvagnen genom husen. Problemet ir att SL vill
att sparvigen ska ga planskilt, och alternativet till att dra den
genom husen ir att bygga en viadukt. Men miénga av de hir
komplikationerna férsvinner nu nir spirvigen dras om. Vi ska
borja samarbeta med Nacka om planeringen av ett storre omride,
6ver kommungrinsen, och markarealen kommer att mdngdubblas.

Det 6ppnar i sin tur mojligheten att forlinga tunnelbanan ut
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till Nacka, och nu méste man bestimma sig for om det ska gé

tunnelbana eller snabbsparvig till innerstaden.

HUR KOMMER DE HAR FORANDRINGARNA ATT PAVERKA ERT ARBETE,

MASTE NI BORJA OM IGEN?

Nej, hittills ligger planen kvar relativt oférindrad pid Soder-
malmssidan. Lugnet och Henriksdalshamnen kommer att
omarbetas, bl.a. miste den delen kopplas bittre till Nacka och
Sédermalm. Dir ir problemet att vi inte vet om och nir vi kan
fi en bro 6ver Hammarbykanalen. Sedan kommer vi att studera
ett nytt lige for det centrala striket lingre soderut, si att det kan
forlingas in i Nacka. Dir kommer spirvagnen att gé, och det
kommer antagligen att vara gronska i mitten istillet for en kanal.
Men jag tror att man kommer att kiinna igen huvuddragen i planen.
Nir det giller S6dra Hammarbyhamnen si har vi bara redovisat

skisser hittills, dir kan det hinda mycket.

HUR SER DU PA PLATSEN OCH DET SOM FINNS DAR INNAN MAN BYGGER,

SOM HUS, VAGAR OCH TOPOGRAFI?

Du kan inte hitta en mer fantastisk plats i Stockholm att bygga
en stad pd! Det dr mitt inne i stan, det dr s6dervint, det finns
berg och dalar och vatten, allt. P4 norra sidan finns det gammal

historia, och det dr klart att de delarna ska vara kvar. Men jag

Hammarby sjostad

Fordjupad éversiktsplan, 1991
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tycker att det 4r en svirighet att inte den traditionella innerstaden
har vuxit fram till Norra Hammarbyhamnen, det gér bara ner en
tarm vid Bondegatan. Annars idr det en vildigt splittrad bild med
ett antal objekt frin olika tider, det dr stora arbetsplatser med SLs
bussgarage som den storsta.

Jag tycker att det handlar om att sy ihop de hir sakerna och
ge dem ett tillskott, och fa en helhet i detta. Man kan jimfora med
Norr Milarstrand, dir ldg det ocksd en serie objekt innan man
etablerade den stora stadsfronten pd trettiotalet. S3 tycker jag att
man ska se pd det hir ocksd, det giller att gbmma vissa saker och
plocka fram andra, men framfor allt att hitta en idé for hela kajen.
Det dr en av Stockholms stadsfronter, du kan ta Strandvigen eller
Skeppsbron, det ir en likadan uppgift.

Pa sodra sidan ligger Lugnet, det dr i stort sett rimark. Idag
ar det ett litet industriomride, av en sort som alltid har funnits i
stadens utkant. De har hela tiden fatt flytta sig en arsring lingre ut
nir staden vixer, och det hir kommer att flytta ut till Nacka. Men
det dr inte rimligt att man ligger med sidan markanvindning si
centralti Stockholm. Sedan ir det S6dra Hammarby industriomride
som har varit ett stort industri- och upplagsomride som nu fortitas
alldeles av sig sjilv. Det ir stora kontorshus pd géng dir, och frigan
ar om man vill ha en slumpmissig fértitning dir man bygger om ett
gammalt arbetsomréde till ett modernare kontorsomride med tre
ganger sd hogt markutnyttjande. Liter man den processen g3 helt

fri sd blir det ingen bra milj6. Men det jobb som vi har bérjat med
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har tagits upp av de privata tomtrittshavare som iger fastigheterna
dir. De har sjilva engagerat arkitekter i parallella uppdrag, vilket
har lett till att de vill gor mycket stora férindringar av strukturen,
som att bygga boulevardsystem, ordna upp kvarteren, fi dit
kollektivtrafik och ordentlig service, och jag dr 6vertygad om att

det dr helt riktigt.

AR DE INTRESSERADE AV ATT FA IN BOSTADER OCKSA?

Ja, fast i forsta hand ir de intresserade av att tjana pengar. Och nu
nir luften har gitt ur fastighetsmarknaden anser de att man méste
samlokalisera arbetsplatser och bostider for att fi en attraktiv

miljo, si att det gar att hyra ut lokalerna.

NAR JAG JAMFOR DEN FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN MED ILLUSTRA-
TIONEN SOM HOR TILL, SA FAR JAG EN KANSLA AV ATT ILLUSTRATIONEN
AR RITAD FORST, ATT HUSEN HAR KOMMIT FORST OCH PLANEN

EFTERAT.

Ja, vi borjade med infrastrukturfrigorna, sedan ritade vi illustra-
tionen, och den har i viss man styrt utformningen av den formella
oversiktsplanen. Det interna gatunitet och kvartersmitten bygger
pd illustrationen. Nu ska strukturen omarbetas och anpassas mer,
dven om mycket kommer att kinnas igen. Men man ska se den hir

illustrationen just som en vision, vi ville att det skulle se firdigt ut,

for att fi reaktioner. Och det har vi fitt nu, bide frin allminhet,

remissinstanser och de arkitektkontor som vi har bjudit in.
VILKEN UTBYGGNADSTID RAKNAR MAN MED FOR HAMMARBY SJOSTAD?

P3 Sodermalmssidan 16per det antagligen till 95-96, di kan man vara
firdig med Norra Hammarbyhamnen. Dir dr frigan omvi ska kunna
fa bort bussgaraget och springa ner det i berget istillet, s man kan
bygga ihop kajen med bebyggelsen i Sofia. Jag ir ridd att det blir en
isolerad enklav annars, som ligger avskild fran resten av S6dermalm.
P sodra sidan idr det mycket svirare, dir méste man fatta beslut om
Sédra Linken, Osterleden och tunneln genom Henriksdalsberget.
Det dr den sviraste och dyraste biten, men 4r ocksd nyckeln till
det dir verkligt fina stadsomrédet vid Henriksdalsberget, och det ér

precis det som Gversiktsplanen ska l6sa.

DU SAGER ATT HAMMARBY SJOSTAD INTE FAR BLI EN ISOLERAD ENKLAV.
SAMTIDIGT FINNS DET ETT ANTAL STORA MOTIV I PLANEN, SOM TILL-
SAMMANS MED VALET AV TRAFIKMATNING TENDERAR ATT SKARMA AV

VISSA DELAR OCH GORA DEM MER ELLER MINDRE ISOLERADE.

Vi har fitt kritik f6r det, och i planen finns det vissa konflikter
mellan stadsdelens interna samband och den stora stadsfronten,
som vi ska forsoka 16sa nu. Men de stora motiven ir ett forsok

att arbeta med komplexa stadsbyggnadsformer inom den tita
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stadens grammatik. P4 Jarvafiltet var det en stor sak att gora ett
slutet horn, sedan korn bigen pd Sédra Station, och visst vore
det kul att fi jobba med en ellips nigon ging. Jag tycker att det
som dr spdnnande ir att forsoka hitta nya kvarterstyper och nya
stadsrum for vér tid. Det dr sd ménga som bara slaviskt kopierar
1800-talsstaden, och det tycker jag inte att man ska géra. Det finns
en mingd nackdelar med den klassiska kvartersstaden, och de ska

man verkligen forsoka undvika.

VAD AR DEN KLASSISKA KVARTERSSTADENS NACKDELAR?

Ja, det ir si ldtt att peka ut var du vill bo och var du inte vill bo,
hela strukturen i innerstaden idr s ojimlik. Man ska forsoka
fordela kvalitéerna rittvist, det ir ju ndgonting som ir bra med
modernismen. Jag tycker att Norr Milarstrand ir mycket vinligare,
dir fir alla del av dem. Och i innerstaden ir det alldeles f6r mycket
trafik och asfalt i férhallande till den gréonyta som finns, och

enheterna ir for smé for dagens produktionssystem.
VILKEN STORLEK HAR NI TANKT ER PA DE ENSKILDA OBJEKTEN I
HAMMARBY SJOSTAD? AR DE KVARTERSSTORA, AR DET FRAGA OM

FLERA KVARTER ELLER DELAR AV KVARTER?

Jag tycker att du tar upp en diskussion om nigon sorts ordning

och variation, och jag skulle vilja siga att det finns vildigt mycket
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i tiden som drar &t variation och kaos. Det ir hela tiden att gé
den litta vigen. Jag tycker att Ralph Erskines skiss pA Hammarby
Sjostad, som han har gjort it Stockholm-Saltsjon, dr ett mycket
tydligt uttryck for detta. Han har ritat en stadsstruktur som
man forsoker silja under skenet att den ir romantisk, smaskalig,
historisk, som Gamla Stan. Egentligen finns det ingen struktur i
det, ingen kunskap som kan flyttas 6ver till nigon annan person
som kan ta vid och jobba vidare med det. Utan allting ir tillfilligt.
Och Ralph Erskine kommer aldrig att kunna rita mer dn en del av
det jitteprojektet sjilv, det kommer att komma in massor av andra
aktorer, under ling tid, och finns det dé ingen plan i botten som
klarar den grundliggande ordningen och strukturen si ir det risk
att det blir Gréna Lund av alltihopa.

Det ir s mycket som talar f6r att vi hamnar dir dnda, for
idag vill man inte att samhillet ska reglera. Det ir det verkliga
hotet. Du kan ta Lindhagens plan for Stockholms innerstad. Det
ir en plan som har funnits i hundra ir som man fortfarande bygger
efter, med vildigt varierande arkitektoniska forebilder. De skiftar
mellan decennierna, men grundstrukturen ligger kvar, som ett
sammanhdllande kitt. Och jag ir fullstindigt 6vertygad om att ska
man bygga den sortens tita stad, som vi inda har som f6rutsittning
att jobba med, si miste staden ta ansvar for den grundliggande
ordningen. Det miste finnas ett antal objekt pé olika nivier som
representerar den ordningen. Och sedan ska man foga variation

till detta pd ett meningsfullt sitt.
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HUR MENAR DU, OBJEKT PA OLIKA NIVAER?

Ja, jag menar t.ex. atti Hammarby Sjostad ir det vattenytan som dr
det mest storskaliga rummet, det giller att ta vara pi den maximalt
och forsoka fi ihop ett tema kring vattnet, inte bara blottare med
tusen olika arkitektoniska koncept. Och sedan tycker jag att det
finns objekt pa en skala som ir stadsomridessammanbindande, som
Karlavigen i Stockholm eller axeln pa S6dra Station. Och si tror
jag att det miste finnas ett system pa kvartersnivé, med gator och
gardar och parker som hinger ihop. Sedan méste det naturligtvis
komma in flera arkitekter och rita pa de olika delarna.

Men jag upplever behovet av att klara kaos som ett av de
stora problemen. P4 Sédra Station borjade vi ju med den uttalade
politiska bestillningen att det skulle vara variation, som reaktion
mot sextiotalets monotona miljéer. Vi gjorde planen, sedan fick
byggherrarna sina markanvisningar och valde arkitekter, och de
arkitekterna gjorde utspelen pé hur husen skulle se ut. Vi reglerade
inte husen, vi skrev att det skulle vara sex till dtta viningar, punktslut.
Det fanns inte en idé om takvinklar och taklister och viningshéjder,
utan det dér har vi gjort efter de projekterande arkitekternas utspel.
Vir roll har varit att f6rsoka samordna dem. Och trots att man siger
att vi har styrt si hirt med miljoprogram s har det varit en ganska
passiv roll i efterhand. Nir jag ser det idag tycker jag att det ir for
stor skillnad mellan de olika objekten, man borde ha formulerat

ndgra idéer som hade hallit ihop husen pa ett bittre sitt.

Man kan jimféra med Minneberg eller Starrbicksingen,
stora projekt med en enda arkitekt, men dir jag tycker att resultatet
ir vildigt fint. Det hade inte blivit bittre om vi hade plockat in fem
arkitekter till. A andra sidan kan du jimféra med Ruddammen och
S:t Eriks sjukhus, dir man styr husen mycket hirt med material,
takvinklar och arkitekturstil. Och vill man ha en organisation som
styr hért sd tycker jag att det 4r okej att man har méinga arkitekter,
men om det ska vara méinga arkitekter som fir jobba sjilva sa tror

jag att man méste ha ganska stora enheter, annars blir det kaos.

MEN NI HAR INTE BESTAMT HUR STORA ENHETERNA SKA VARA I HAM-

MARBY SJOSTAD?

Nej, det dr ju en politisk fraga, det dr inte vi som bestimmer mark-
anvisningarnas storlek. Det gor fastighetskontoret och fastighets-
nimnden, utifrin helt andra utgingspunkter dn vad vi tycker om
stadsgestalt. Det handlar mycket mer om hur stora enheter byg-

garna tycker att det 4r billigt och rationellt att bygga.

TYCKER DU ATT NI STYRS MYCKET AV BYGGARNAS KRAV PA EN VISS

STORLEK PA PRODUKTIONSENHETERNA?

Det varierar vildigt mycket, under olika perioder har man vildigt
bestimda uppfattningar om vad som ir limpliga storlekar. Jag

tror inte pd det dér, dirfor att det varierar si mycket att det inte
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kan finnas ndgon entydig sanning, nir man har varit med ett tag.
Utan jag tycker att man i storre utstrickning borde bestimma
markanvisningarnas storlek utifrin en idé om hur staden ska se ut.

Man skulle kunna formulera ett grundkoncept for den stad
man vill ha, och sedan vilja att arbeta med bide kommunala och
privata arkitekter som delade de virderingarna. Det ir ju ett
politiskt stillningstagande, men idag dr det si att byggarna viljer
arkitekter utan att ens prata med nigon inom staden. Jag undrar
om det ir rimligt, man skulle faktiskt kunna sitta ihop ett lag, dir
de som genomfor projektet drar t samma hall, nir man nu bygger
sd minga olika sorters stad. Det tror jag att produkten skulle vinna
pa i slutindan. Att kimpa mot varandra med olika uppfattningar,

det bli ju aldrig ndgonting bra av det.

I MODERNA STADSPLANER REGLERAR MAN OFTA SJALVA HUSENS FORM,
DU NAMNDE RUDDAMMEN OCH S:T ERIKS SJUKHUS. MAN FORESKRIVER
FARGER, MATERIAL, VISSA MOTIV 0.S.V. DET HAR JU KOMMIT EN HEL
DEL KRITIK MOT DEN SORTENS PLANER UNDER DE SENASTE KREN, OCH
MAN FOR ISTALLET FRAM ALDRE PLANER SOM T.EX. LINDHAGENPLANEN,
SOM BARA REGLERAR TOMRUMMET MELLAN HUSEN OCH DEN BYGGDA
MASSANS VOLYM, UPP TILL EN OVRE GRANS. HUR MYCKET TYCKER DU

ATT MAN SKA PLANERA, VAR GAR GRANSEN FOR PLANERINGEN?

Man ska veta hur det var. Om du tittar pd Lindhagenplanen si

var det en plan som reglerade markanvindning och volymer, man
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kan siga att den reglerade markanvindningen mellan vad som
var stadens rum och vad som var kvarter. Den reglerade inte hur
kvarteren skulle bebyggas, men den reglerade exakt taklister och
takvinklar, s att husets volym var mycket mer reglerad dé 4n vad
den ir i dagens stadsplaner. Och till Lindhagenplanen fanns den
lokala byggnadsordningen i Stockholm, dir man mycket detaljerat
reglerade hur fasaden skulle komponeras, vilka material och vilka
fonster det skulle vara, hur entréerna skulle se ut, allting.

S4 man ska inte falla i den tron att de virdefulla miljoer
som vi uppskattar idag har kommit till genom att de har varit
oreglerade, tvirtom. De ir verkligen uttryck fér en mycket lingt
driven detaljreglering, inte bara av stadens rum. Dessutom hade
man en enhetlig produktionsapparat pa den tiden, det handlade
om en enda teknik, murade hus med hil i mur. Men om det ir
ndgot som kinnetecknar dagens arkitektur, si 4r det avsaknad av
gemensamma uppfattningar och gemensam produktionsteknik.

Sé jag tycker verkligen att man tidigt méste formulera
ett antal principer. Det behéver inte handla om fasadmaterial
och firgsittning, men man mdste arbeta mycket mer med den
volymsmissiga grupperingen av byggnader dn vad vi har gjort
de senaste dren for att det ska bli bra. Och man kan bara se pd
villaomridena i stockholmstrakten, hir finns ju bide de dir var
och en har fitt bygga fritt och de av staden planerade omridena
som ir uppbyggda via tomtritt med en strikt plan. Och det ir ju si

helt entydigt att det dr de planerade omradena som har de hogsta
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priserna och den hégsta statusen, trots att de bara upplits med
tomtritt. S& man mdste 4ndé tro pa planeringen som princip om

man ska jobba med det hir.

DU SAGER ATT MAN MASTE STALLA UPP VISSA GRUNDLAGGANDE

PRINCIPER. VILKA PRINCIPER AR VIKTIGAST FOR DIG?

Ja, min utgdngspunkt ir att vi ska bygga den tita staden, det
handlar inte om hus i park. Det finns ett bildpar av Leon Krier
som dels visar en kompakt hoghusstad dér det stir en massa objekt,
och sd dr det ett stort kors 6ver, dels en bild av ndgon sorts ordnad
stad, dir det egentligen dr mellanrummen mellan husen som ir det
intressanta. Det dér ligger i botten.

Sedan ir det ju vildigt svart att generellt sidga vilken sorts
stad man ska bygga, men om man arbetar med So6dra Station
eller Hammarbyhamnen si finns det en grundliggande struktur
i innerstaden som man miste ta stillning till. P4 Sédra Station
var det ganska enkelt, det handlade om att forlinga gator och
knyta ihop det som fanns pa sidorna intill. Sedan handlade det
om att dtererdvra saker som var svérare in att bara forlinga gator,
att goéra den hir bigformen och Fatbursparken var ju mindre
sjalvklart. Och for mig handlar det ocksd om att hitta idéer om hur
offentliga stadsrum ska byggas upp. Dir tycker jag att Christian
Norberg-Schultz ir fascinerande, han har férsokt studera vad som

ar karakteristiskt for det nordiska stadsrummet.
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Nir det giller Hammarby Sjostad finns det inte nigonting
lika entydigt att utgd frin, dir kan man vara friare. Men jag tycker
ind4 att det finns en vildigt klar linje i Stockholm, frin Fredrik
Blom och Skeppsholmen till nyklassicismen pd 1920-talet och
vidare till funkis. Hela tiden finns det en enkel ordning i botten,
och det kinns ju som om det dr sidant som man ska anknyta till,
ihop med gronska. Jag tror att det 4r dir det ligger, att bygga en

gronare stad inom en enkel ram.

LINDHAGENPLANEN HAR JU OCKSA FRAMHALLITS SOM ETT FOREDOME
UTIFRAN ANDRA UTGANGSPUNKTER, T.EX. ATT DEN KLART SKILJER
MELLAN FASTIGHETSMARK OCH OFFENTLIG MARK, OCH UPPRATTAR
EN POLARITET MELLAN DEM. I DE MODERNISTISKA FORORTERNA FINNS
INTE DEN HAR SPANNINGEN, ALLTING AR NEUTRAL MARK OCH HUSEN
STAR FRITT SOM OBJEKT. OCH AVEN I MODERNA OMRADEN, SOM PA
SKARPNACKSFALTET DAR HUSEN AR SAMMANBYGGDA TILL KVARTER,
STAR ALLTING PA NAGON SORTS NEUTRAL, KOMMUNAL MARK, OCH

DEN HAR SPANNINGEN FINNS INTE. HUR SER DU PA DET?

Ja, jag ir lite kluven, det bygger ju pé en idé om att man ska ha den
hir polira situationen. For det forsta har vi haft en utveckling i
Stockholm som har gjort att vi bygger omkring hundra ligenheter
runt en gird idag, och jag tycker att den enheten ir skiligen
ointressant. Nir vi holl pd med Jarvafiltet hade man teorier om att

trettio personer ir en limplig gruppstorlek, dé kan man lira kinna
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varandra. Det tror jag att det ligger en del i, det motsvarar ungefir
en gammal innerstadsgérd med gathus och girdshus. Men om man
ser pa de gdrdar som vi har byggt nu, si 4r det andra saker som
styr hur man umgds. Dels dr det férildrarnas kontakter via barnen
som styr 1 moderna stadsdelar idag, dels organiseras man via
féreningar, man triffas pd jobbet eller vid busshillplatsen. S& jag
tror som princip inte pd det dir. Och for barnen, de som verkligen
ir i stadsdelarna, s tycker jag inte att sandlddan ir det revir som
passar, sd fort de blir lite storre sa dr det andra grupperingar som
kriver ett storre revir. Och min erfarenhet frin Minneberg ir att
den yta som fungerar bist fér ungarna dr den stora parken i mitten.

Dir samlas de, och den ir kul for de vuxna ocksa.

DEN HAR ENHETEN MED HUNDRA LAGENHETER KRING EN GARD, AR

DET NAGONTING SOM DIKTERAS AV PRODUKTIONSAPPARATEN?

Nej, inte sd mycket, man kan siga att idag méste vi bygga sju- till
dttaviningshus i centrala ligen. Och idag ir det sd att en nybyggd
ligenhet ger ett kommunalt underskott pad ungefir 100 000
kronor, bortsett frin alla statliga bidrag. Det dir 4r en tung friga
nir man bestimmer exploateringstalen, vi har inte rdd att bygga

fyraviningshus.

MEN BORTSETT FRAN HUSHOJDEN SA AR DET VAL INTE OMOJLIGT ATT

PAVERKA ANTALET LAGENHETER KRING EN GARD?

Jo, vi arbetar med en exploatering som i stort sett 4r densamma
som i innerstaden, och man kan inte bygga den hir sortens smé
girdar som finns inne i stan, det trodde vi i alla fall. Under hela
sjuttiotalet har man ju istillet genomfort girdssaneringar och
forsokt sla ihop kvarter med stora grona girdar. Dir sitter man
sedan med hundratals minniskor, och just den privata delen av
girden gir forlorad. S& en av idéerna med Hammarby Sjostad
ir att gd ifrdn den hir enheten med hundra ligenheter kring en
gird, och dels gé tillbaka till mindre privata girdar f6r omkring
trettio ligenheter, dels gora en stor park inuti kvarteret. Att gé
it bada hillen, s att séiga, dels 4t det mindre, dels it det storre.
Det ir ett forsok att hitta ett helt nytt system, som svarar mot
var tids krav.

Om du tar ett sidant kvarter, sd dr det gator pd tvd sidor
och gégator pé tvi sidor, och sedan ir det tvd husrader, det ligger
gardshus innanfér gathusen. Den hir delen nirmast husen tycker
jag att man skulle kunna utforma ungefir som innerstadens privata
gardar, och istillet finns en gemensam gronyta i mitten. Jag tror
att det ska vara en park som tillhér de hir husen, pd kvartersmark,
som man avgrinsar mot gigatorna. Frn borjan hade vi redovisat
det som att de hingde ihop, som gronstrik genom kvarteren,
men det har vi fitt mycket entydiga reaktioner pa. Man tycker att
parken ska avgrinsas mera, si att den bara ir till for de ménniskor

som bor i kvarteret, och det ir majligt. Det kanske ligger en hel

del i det.
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NEJ, FOR FORHALLANDET MELLAN PRIVAT OCH OFFENTLIG MARK AVGOR
JU OCKSA HUR MAN ROR SIG GENOM EN STADSDEL, DET HANDLAR INTE

BARA OM ATT HA EN EGEN GARD.

Ja, men bdde och tycker jag, det dr mer komplicerat 4n sd. Du kan
aldrig fa innerstadens rika liv i bottenvdningarna i Skarpnick eller
Minneberg, det finns ingen som helst forutsittning for det, annat
in i vissa punkter, och dit ska man naturligtvis leda s méinga

minniskor som mdgjligt. Men annars ...

SKARPNACK OCH MINNEBERG HAR JU DET GEMENSAMT ATT DE AR
KLART AVGRANSADE FRAN SIN OMGIVNING, DE LIGGER INTE MELLAN
TVA STADSDELAR SA ATT MANNISKOR PASSERAR IGENOM DEM. PA SODRA
STATION HAR NI DRAGIT IGENOM TRE GATOR DAR DET KOR BUSSAR
OCH BILAR, OCH JUST DAR KAN KONTOR, AFFARER OCH RESTAURANGER
ETABLERA SIG, VIKET DE OCKSA HAR GJORT. DEN FORUTSATTNINGEN
FINNS VAL INTE PA SAMMA SATT I SKARPNACK OCH MINNEBERG, JUST

DARFOR ATT DE AR SA ISOLERADE FRAN OMVARLDEN?

Den kommer inte heller att finnas pd samma sitt i Hammarby
Sjostad. Brunnberg har ju gjort ett av de intressantaste forsoken
att vidareutveckla det vi har gjort, och de tycker att man borde
bygga ett strik frin Sodermalm 6ver kanalen och ut till Nacka.
Jag tror att det ligger mycket i det, det borde ju ha férutsittningar

att bli ett rikt strik som ir fullt med verksamheter. Och i remissen
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har alla arkitekter i alla stider sagt att man ska satsa pd klassiskt
offentliga miljéer, som ir anonyma.

Den stora konflikten ir egentligen om vi ska slippa den
hir centrumstrukturen som detaljhandeln vill ha, s att vi kan
bygga strak istillet. A andra sidan ska man géra nigonting mer
av bostadsmiljéerna, ge dem tydligare och bittre kvaliteter 4n vad
innerstadskvarteren har, som inte alls bygger pi att det ska vara
verksamheter i dem. Det handlar om groénska, bra dagsljus och

ligre exploatering.

DU SAGER ATT DET INTE SKA VARA VERKSAMHETER I KVARTEREN.
SAMTIDIGT SA DU TIDIGARE ATT DU TYCKER ATT MAN HAR PASSERAT
FUNKTIONSUPPDELNINGENS TID, OCH ATT NI VILL BYGGA EN MER

INTEGRERAD STAD NU.

Ja, menjag trorinte heller att man ska g4 tillbaka till en heltintegrerad
stad, for ingen tror att man kommer att fi forutsittningar for den
sortens livi Hammarby Sjostad. P4 Sédra Station hade man bestimt
sig centralt politiskt, och dir ligger verksamheterna lings de stora
kombinerade bil- och gingstriken. Och det verkar gi att fylla de hir
lokalerna nu, det dr vildigt kul, fér det var minga som inte trodde pa
det. Men att man skulle ha en struktur dir det ir si 6verallt, det tror
jag inte. I innerstaden gir det ju att driva butiker pa varenda gata,
men i Hammarby Sjostad ir det inte si. Jag tycker snarare att det ar

som 1920-talets Roda Bergen, dir finns det ju inga butiker.
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RODA BERGEN PLANERADES SOM EN SEPARAT ENHET FRAN Bf)RJAN,
PRECIS SOM MINNEBERG, DET AR INTE EN GENERELL STRUKTUR DAR

MAN KAN BYTA UT ENSTAKA HUS.

Nej, men vi kommer att forséka jobba med vissa generella, klas-
siskt stadsmiissiga delar och egenskaper i det hir. A ena sidan ska
man forsoka skapa forutsittningar for ett rikt och omvixlande
liv, och 4 andra sidan driva det si att man fir det som man vet
ir goda bostadskvaliteter i de andra delarna. Men planen ér inte
generell i den bemirkelsen att den fir samma egenskaper tvirs

6ver hela linjen.
STAR BOSTADSKVALITETERNA I MOTSATS TILL VERKSAMHETER?

Ja, jag tror t.ex. att om vi ska bygga en gata som Folkungagatan si
mdste det finnas biltrafik pd den. Jag ser snarare nigonting som
Avenyn i Go6teborg framfoér mig, den dr gron och dir finns bade
bilar och giende och kollektivtrafik. Den sortens bostadskvaliteter,
det dr ju ett rikt liv, men det bygger inte pé att det ir ldga hus och

tyst och mycket sol.

IDAG HAR VI EN OVERSIKTSPLAN FOR STOCKHOLM DAR NASTAN ALL
MARK UTANFOR INNERSTADEN REDOVISAS SOM BOSTADSOMRADE,
ARBETSOMRADE ELLER GRONYTA, OCH DET SER UT SOM OM ZONERINGS-

PRINCIPEN FORTFARANDE STYR PLANERINGEN.

Jo, men jag tror man ir ganska medveten om problemen. Jag var sjilv
tvungen att ange en huvudanvindning pd kartan 6ver Hammarby
Sjostad, men sedan har jag skrivit att det ska vara blandade verk-
samheter, lings vissa strik. Det stdr ju inskrivet i 6versiktsplanen
att det ska vara stadsomrade och inte bara bostider. Det dir med
huvudanvindning beror nog mer pé att man karttekniskt har svart

att fi plats med flera funktioner pa samma fliack.

ALTERNATIVET SKULLE VARA ATT MAN BARA ANGAV VAD SOM AR

BEBYGGELSE, KANSKE MED EN VISS INRIKTNING?

Det har ju varit sd linge, att man har velat fi in arbetsplatser
bland bostiderna, och jag tror att det kommer att komma flera
blandade projekt. Men i de som man har byggt har det varit svért
med blandzonen, i Skarpnick blev det mest parkeringshus. P3
Sodra Station har det gétt att fylla lokalerna, men ju lingre ut man
kommer, desto svirare det. Det ir snart si att man méste hitta en
generell struktur f6r de offentliga miljéerna som inte ar s last, sa

att innehallet kan variera 6ver tiden.

AR DET MOJLIGT ATT PAVERKA TRAFIKARBETET OCH BEHOVET AV

PRIVATBILAR GENOM PLANERING?

Idag talar man mycket om den 6kade rorligheten, och personer

som Ake E Andersson siger att det dir 4r nigonting positivt
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som man ska bejaka och planera stiderna for. Samtidigt 4r de
langa arbetsresorna ett av storstadens gissel, ingen minniska ska
inbilla mig att det 4r ndgonting efterstrivansvirt. I stiderna ir ju
det avgorande att minimera transportbehovet utifrin en mingd
olika aspekter. Dir tycker jag att Sverige har en ovanligt god
utgdngspunkt, med en stark planering och bra kollektivtrafik.
Men jag tror inda att det behévs en ringled omkring Stockholm,
och det borde vara en central arkitektonisk uppgift att klara av
den ihop med stadsbebyggelsen. Man maéste forsoka 16sa allting
samtidigt, inte bygga vigarna forst och kollektivtrafiken sedan,
och till sist bygga pd den plats som blev 6ver for husen. Och man
borde kunna hoppa 6ver flera av de hierarkiska trafiknivierna, si

att man i princip kor direkt frin motorvigen in i stadens gatunit.

OM DU SER TILLBAKA PA SODRA STATION IDAG, MOTSVARAR DET DINA

URSPRUNGLIGA INTENTIONER? BLEV DET SOM DU HADE TANKT?

Det dir dr svart, det 4r ju en mental process som man gér igenom.
Men ivissa delar dr exploateringen alltfor hog, och jag tycker att det
ar mycket dilig arkitektur pd S6dra Station. Man far naturligtvis
vara sjilvkritisk ocksd, det dr klart att vi har ett stort ansvar, vi har

ju varit med i den hir processen frin borjan till slut.

MEN NI HAR ANDA GODKANT DE HUS SOM AR BYGGDA GENOM ATT

UPPRATTA DET HAR MILJOPROGRAMMET?
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Jamen, vi kan inte sitta och vara nigon sorts mistare eller
stadsarkitekter, det fungerar inte sd! Jag kan ta en sin dér praktisk
grej som att vi har lyckats reducera antalet fonstertyper frén
hundrafemtio till femtio, medan det ir fem i den ildre innerstaden,

det 4r pa den nivén det gir att jobba.

HUR SER DU PA MINNEBERG IDAG?

Ja, jag flyttade ju ut till Minneberg frin innerstaden, och den
stora skillnaden, det dr befolkningssammansittningen. Det bor
helt andra minniskor i Minneberg 4n vad det gor pd Sodermalm,
dir jag bodde, det ir en vildigt enhetlig befolkning. Dels idr det
ildersmissigt segregerat, det 4r nistan bara ungdomar, pensionirer
och sméibarnsfamiljer, dels ir det en vildig konformitet, alla ungar
ser likadana ut och har samma frisyr och gir i samma klider.

Det dr si annorlunda in innerstadens liv, och det har varit
en stor personlig lirdom. Generellt kan man nog siga att folk ir
vildigt n6jda och trivs bra, och jag tycker att det ir jittefint att bo
dir, man limnar stan och det ir gront, men ind4 si nira, jag tycker
att det dr en perfekt avvigning. Men det ligger som en for liten

enklav i en for 6vrigt mycket segregerad stadsdel, Traneberg.
DEN HAR SEGREGATIONEN BEROR VAL MYCKET PA ATT DET AR s&

MANGA LAGENHETER SOM AR BYGGDA UNDER KORT TID, OCH ATT DET

BARA FINNS EN FASTIGHETSAGARE, HSB?
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Ja, det dr det primira. Men jag tror inte pd en mer utdragen
byggprocess, det ir en pina att flytta in i ett nybyggt omrade innan
det dr firdigt. Och jag tror inte att nigon blir lyckligare av att
man kommer dit fem &r efterit och bygger ett nytt kvarter, jag
tror mer pd att man skulle férsoka fa in flera olika fastighetsigare.
Och s tror jag att det ir ett kardinalfel att det ska vara si mycket
smildgenheter 6verallt.

I Minneberg héller det pa att bli en stark utflyttning av barn-
familjer darfor att det finns sé fa stora ligenheter, det ir atta fem-
mor pa niohundra ligenheter. Det ricker inte, med den utrymmes-
standard som minniskor kriver idag, och det tvingar minga att
anvinda sin ligenhet som en intridesbiljett till att kopa en villa.
Det finns firska undersdkningar som visar att det dr bittre att
bygga stora ligenheter, for de skapar linga flyteningskedjor, och i

slutindan blir det smalidgenheter lediga.

HAR NI TANKT ER MANGA FYROR OCH FEMMOR I HAMMARBY SJGSTAD?

Det ir en fraga dir fastighetskontoret har beslutsritten, och de
sitter med politiska bestillningar. Folkpartiet, t.ex., tycker att vi
ska bygga dnnu fler ettor och tvior. Jag tror att det ér fel, vi bygger
bara en procent av ligenhetsbestindet i Stockholmsregionen om
dret, och det dr redan en stark koncentration av sméligenheter
pd Sédermalm och i Hammarby. P4 S6dra Station var det inget

problem att anvisa de stora, lite speciella ligenheterna.

TYCKER DU ATT POLITIKERNA HAR FOR STORT INFLYTANDE OVER

ERT ARBETE?

Nej, vi pd stadsbyggnadskontoret har en ovanligt stark roll i
Stockholm, tack vare stadens roll som markigare, och normalt
fungerar samarbetet med de olika politiska nimnderna mycket
bra. Men det idr naturligtvis politikerna som har det avgérande

inflytandet.

NAR NI PLANERADE MINNEBERG, DISKUTERADE NI DA ATT FORSOKA

KNYTA THOP DET MER MED TRANEBERG?

Tvirtom. Det dir dr ett omride som man har hillit pi med sedan
sextiotalet, och 1972 fanns det till och med en av fullmiktige
antagen stadsplan med vanliga dttaviningslameller uppe pé berget,
ungefir som i Breding. Man skulle hugga ner skogen pi berget
och istillet anligga en park dir industrin l1ag, dir det inte fanns
ett enda trid.

Den planen fastnade pd att husen lig i vigen for flygtrafiken
till Bromma. Si vi gjorde en rockad, vi flyttade ner bebyggelsen
péd udden och sparade skogen. Och det pris man fick betala var
att forsoka fi ner en buss och bygga en vig genom skogen. Men

fordelarna 6verviger ju absolut.

DET VAR ALDRIG TAL OM ATT BEVARA DELAR AV DEN GAMLA FABRIKEN?
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Nej, man pratade 6verhuvudtaget inte i de termerna. Och jag
tycker fortfarande att det var ritt att spara skogen och bygga nere
pé udden, och det hade man aldrig kunnat géra om man skulle
ha bevarat flera kikar. Jag forstdr vad du ir ute efter, det ir klart
att det vore kul att ha kvar lite gamla hus. Men vi sparade ju hela

arbetarbostadsbyn.

JO, OCH DET AR VAL UPPSKATTAT?

Ja, det dr uppskattat. Det fungerade ju i och med att den l3g i
skogen, och vi kunde anvinda husen till bostider. Men fabriken

ar borta.

MINNEBERG AR EN VALDIGT LAST STRUKTUR, DU KAN INTE BYTA UT

ETT ENSTAKA HUS.

Ja, och det dr trist, vi har en liten konsumbutik och det kan aldrig

komma dit ndgonting.

MEN DU TRIVS ANDA?

Ja, det gor jag, jag tycker inte att det viktigaste ir att gd och handla,
det kan man gora pa vigen hem. Men det som verkligen ir trist

med Sédra Station och Minneberg ir ligenheterna, det dr lingt

frin de steg man har tagit i stadsplanerna sedan sextiotalet. Jag
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bor sjilv i en sin dir ligenhet, och jimfér med min gamla ligenhet
pd Bastugatan. Men det dr skramliga gipsviggar och hirda
betongviggar, diliga material och lagt i tak. P4 Sodra Station har
vi dndé lyckats hoja vaningshéjden med en decimeter i bigen och
pé dicket. Och i Hammarbyhamnens forsta del blir det ocksi tvé

och femtio i tak, det ir i alla fall ett litet steg 1 ritt riktning.

DU NAMNDE LEON KRIER OCH CHRISTIAN NORBERG-SCHULTZ. AR DET
NAGRA ANDRA ARKITEKTER ELLER PLANERARE SOM INTRESSERAR DIG

SARSKILT IDAG?

Ja, mitt huslexikon har varit AD (Architectural Design), inda sedan
sextiotalet nir jag gick pd Teknis. Jag tyckte att det var dir som
mycket av kritiken mot den upplosta staden vixte fram. Man méste
ju sdga att det ir postmodernismen som has lyckats formulera den
tita stadens program och vickt intresset for stadsmaissighet. Sedan
kan man siiga att det dr ett skillsord idag, och det finns mycket i den
arkitektoniska tillimpningen som ir konstigt, men pa plansidan,
dir ir ju modernismen verkligen bankrutt! Men nu handlar den
internationella debatten vildigt mycket om dekonstruktion,
och jag har svirt att tycka att det skulle vara ndgonting som ar
tillimpbart i stadsplaneringen.

For fem ar sedan hade det varit mycket littare att svara,
men idag dr det svirt att hitta nigra relevanta forebilder. De hir

internationella tidningarna handlar ju vildigt lite om bostédder
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och planering, det ir glassiga muséer och convention halls eller
kryptiska kikar i Japan, det dr vildigt mycket design. S& jag har
inga moderna, aktuella forebilder, tvirtom ir det en massa som jag
tycker illa om. Jag menar, Libeskind och Tschumi och sant dir, det
ir verkligen hemska grejer. Och samtidigt tycker jag att mycket av
postmodernismen har slagit 6ver i en sorts ultraklassicism, Leon
Krier sitter och ritar med prinsen. Det ir ju inte heller nigon
16sning, man forsoker gi tillbaka till en férindustriell situation
dir alla ska g4 till jobbet och det ir ndgon slags smaskalighet, ja
det kinns ju vildigt nattstindet.

AVSLUTNINGSVIS, VAD TROR DU KOMMER ATT HANDA PA NITTIOTALET?

VAD BLIR DEN STORA UPPGIFTEN, VAD HANDER I STOCKHOLM?

Ja, jag dr tveksam, men det skulle kunna bli Hammarby Sjéstad
for min del, for det ir ett oerhort fascinerande projekt. Om man
tog svirigheterna och byggde ut de hir tunga systemen si ir jag
overtygad om att man skulle i ett fantastiskt stadsomride om
tjugo 4r, ett nytt attraktivt innerstadsomrdde. Men det 4r ju svira
och komplicerade beslut, och det ir dyra beslut, och det finns si
mycket i tiden som drar 4t ett annat hall. At fragmentet, det litta,
de korta politiska mandaten, ingen 6verordnad styrning, inga
visioner, fi infrastrukturinvesteringar. Jag gor vad jag kan, men

jag vet inte. Hur ska jag kunna svara pé det? =
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SAMTIDA BOSTADSARKITEKTUR, DEL 1

Pir Eliaeson

HAMMARBY SJOSTAD

Jag dr djupt fascinerad av Hammarby sjostad, bdde som arkitektur
och stad. Det ir ett forhillande som ir baserat pa bade attraktion
och forakt. Jag kinner att jag 4r en del av mélgruppen for detta
totalt bostadsmarknadsanpassade stadsbyggnadsprojekt och det
verkar bide lockande och ickelframkallande pid mig. Jag lockas
av den fullstindigt uppenbara trevligheten i Hammarby sjostads
alla estetiska egenskaper, bade exteriort och interiort. Det dr sd
forbannat vil tillrittalagt och lagom exklusivt komponerat. Alla
som med dren och med stigande inkomst ldrt sig uppskatta (lagom)
hog kvalitet pa vin, mat, skor, bilar och kostymer f6rstir precis vad
jag menar och ilskar ocksd Hammarby sjostad. Det dr precis samma
uppsittning av Hammarby sjostads egenskaper som dcklar mig.

Samtidigt som jag har en sipass omfattande kunskap om
arkitektur och stadsbyggnad s att jag villustigt och sarkastiskt kan
dekonstruera Sjostadens taffliga stadsplan, valhint dngsligt kund-
anpassade arkitektur och grundmurade negativa segregations-
energier kvarstir ind4 ett behag som jag har oerhort svart att virja
mig emot. Jag skulle trivas dir pd altanen i mina linnebyxor, men
en perfekt kyld Chardonnay i handen (héllandes rosenthalglaset i

foten, naturligtvis), fullstindigt avslappnat och avstressat tillbaka-

KRITIK #6

40

lutad i dicksmobeln frin Ekeré mobler, jag vet det. Ju mer jag
avskyr Sjostadens alla sociala och samhilleliga pervertioner, ju
mer attraheras jag sjilv av Sjostaden. Vad ir det? Kinslans seger
over fornuftet, eller vadd? Sméborgelighetens slappa Gverligsenhet
framfor den oerhort mycket mer krivande hillningen hos den
stindigt reflekterande intellektuelle? En onormal progressiv
fingad i en normal och konservativ kropp? Det krivs ett antal
sondagspromenader till i Sjostaden att komma underfund med det

dir, kan jag lova.

MILJONPROGRAMMET 2.0
P43 mianga sitt ir Hammarby sjostad miljonprogrammet av idag:
en totalt samhills- och samtidsanpassad och genomrationell
16sning pi de foreliggande bostadsproblemen. Aven strukturellt
och byggtekniskt dr Sjostaden mycket likt miljonprogrammet. Att
svensk samhillsplanering och byggindustri i princip, strategi och
struktur fortfarande jobbar som p& 1960-talet torde inte vara en
6verraskning for ndgon klarsynt med en minsta insikt i sakernas
tillstdnd. Den mest djupgiende lirdomen pa 40 ar ligger definitivt
pé fasad- och kul6rnivé. Icke synliga betongelement och en annan

firgskala 4r den storsta differensen mot den historiska kusinen.
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Miljonprogrammets storsta fysiska problem var nimligen att
det blev lite for mycket och f6r avancerad arkitektur av det hela
(tvirtemot den gingse vulgirforestillningen, d). Den reducerade
och avantgardistiska formgivningen och materialbehandlingen ir
in idag svdrsmilt hos manga utanfor den krets som har djupare
lirdom om arkitektur (kinner niigen en annan sméct transformerad
fordom dir?). Lingsamt borjar dock den senmoderna estetiken
fa fotfiste i folksjilen i 00-talets slut, framfér allt i generationer
som ir fodda och uppvixta i den nya staden, med det otvungna
foérhallande och den djupare upplevda forstielse som det ger. Vi har
inget storre hopp om att 40-talisterna skall genomga nigon storre
metamorfos, dock. Vi vintar bara pd att ni skall g i pension och
limna 6ver makten.

Trevligare och mer littsmilt, 4r alltsd det nya seklets arkitek-
toniska bostadspolitik. Marknadsanpassat, for att tala det forsta
decenniets sprik. «Ge (den kopstarke) bostadskonsumenten vad
(den kopstarke) bostadskonsumenten vill ha, flyttkedjorna give er
andra efter ert behov> for att tala i samma tungor som Sveriges
frimsta bostadsprofet idag Ola Nylander och hans lirjungar
Gert Wingérdh, Johan Nyrén, Kjell Forshed, Peter Erséus et al.
Samma religiositet, enkelsparighet, naivitet och asocialitet som
var verksam forra gingen det begav sig. Bara stilen och kuléren
ir en annan, den bakomliggande tankefiguren och intellektuella
metodiken densamma. Samma auktoritira tinkande, samma

dualism och samma enfaldiga sanningsansprak. Josses.
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Men, man miste gratulera ideologerna och strategerna bakom
detta tunga, langsiktiga och nyskapande idébygge; det funkar
verkligen (min egen erfarenhet talar till mig). Bostadsrittsprisernas
faktorer gér baraien riktning, deras utveckling flitigt refererad till
av bade oppurtuna bostadsforskare och vulgira stadsbyggnads-
debattorer. Som om stadens enda mitbara virde vore kommersiellt
och ekonomiskt. Josses.

Men, vi som inte glomt (eller fortringt) miljonprogrammets
tidiga historia vet: Fororten 1.0 var bide behovd, efterlingtad och
populidr nir den byggdes. Att flytta in i 1960-talets nya stad med
alla dess bekvimligheter och hoga kvalitetsnivd var en resa in i det
nya samhillet utan dess like pd 1900-talet. Min egen erfarenhet
talar till mig dven dir.

Det ir dir Miljonprogrammet 2.0 stir idag, i den allra forsta
glidjevigen. Vad som sedan hinder vet vi alla: negativa sociala och
ekonomiska spiraler exponentiellt férstirkta av mediala vrang-
bilder katalyserar de inneboende strukturella svagheterna och
skapar problemtyngda och segregerade stadsdelar med oidndliga
sociala komplikationer och skrickfyllda dagliga forhdllanden.

Vinta bara, Sjostaden. =
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SLUSSEN | TIDEN

Ola Andersson

Oftast tinker vi pé Stockholms innerstad som en sammanhingande
helhet trots att den delas pa mitten av Milarens utlopp i Ostersjon.
Anledningen att Norr trots detta hinger ihop med Soder ir en
sinnrik anliggning som kallas Slussen. P4 ett intrikat sitt liter den
stadslivet ta sig frin Norrmalm och Gamla Stan till S6dermalm
till fots, pd cykel, med bil och buss.

Det finns inte minga alternativ. I vister binder Visterbrons
hoga och linga brospann ihop Vistra Kungsholmen med Horns-
tull. Strax vister om Slussen tar sig ett knippe infrastruktur
med tunnelbana, jirnvig och Séderleden frin Riddarholmen in i
tunnlarna under S6dermalm. Vid sidan om dessa broar 6ver vattnet
in 1 berget finns en gangbro. Jag sjilv tillhor den lilla skara som
anvinder den regelbundet, men vi ir inte manga. Det dr Slussen
som giller nir man tar sig frin Norr till Séder i Stockholm.

Inte linge till, dock. Slussen skall rivas. Vad den skall ersittas
med har Stockholms stad har funderat pd i snart tjugo dr. Tévlingar
och parallella uppdrag har arrangerats. De forsta forslagen frin
boérjan av nittiotalet var inte orimliga, sedan dess har det dock gitt
utfor. I april stillde sig den borgerliga majoriteten i stadshuset
bakom ett forslag av Berg arkitektkontor, understodda av Foster

Associates, som limnar en hel del i vrigt att 6nska.
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I 4ratal har man ocksa utrett en nedgrivning av Soderleden.
Om det ir en bra idé eller inte kan man diskutera. Det som borde
vara stillt bortom all diskussion ir att ytterligare en motorled i
samma stil over vattnet dr en dilig idé. Exakt detta visar planerna.
Slussen skall ersittas av en trafikled utan trottoarer som tar all
fordonstrafik frin Soder till Skeppsbron. For oss som gér blir en

150 meter ling och smal ging- och cykelbro, som dessutom lutar

betinkligt, det enda sittet att ta sig mellan Norr och Séder.

Varfor dr det pd vig att gd s hir illa? Det ir ldtt att skylla
pé politikerna, och de méste naturligtvis ta det yttersta ansvaret.
Men vad har de egentligen fitt av sina tjinstemin att ta stillning
till? Knappast nigot sirskilt imponerande beslutsunderlag. Och
tjansteminnen, vad har de hillit pA med? Det kan man friga sig,
men vilka mojligheter har de haft att gora ett fullgott arbete?

De som presenterat forslagen har varit anonyma tjinstemin
pd mellannivé som stindigt har bytts ut under resans ging.
Aven om de kunnat eller velat har de knappast haft nigra storre
mojligheter att styra 6ver de processer som priglas av maktkampen
olika forvaltningar emellan. Och vilken hjilp har dessa tjinstemin
haft av den offentliga debatten? Inte mycket.

Diskussionen har varit forvirrad och priglats av en enda sak:
ett o6verskadligt antal forslag fran olika arkitektkonstellationer.
Jag dr rddd att det dr hir problemet finns: hos arkitekterna. Istillet
for att diskutera grundliggande frigor har de gjort idn fler forslag:
— Se vad vi har hittat p4, se pé oss, bittre dn alla andra! S hir skall
det vara!

En viktig forklaring till att vi dr pd vig att genomfora ett
ogenomtinkt forslag vars kostnad riknas miljarder och kommer

att fa allvarliga konsekvenser for hela Stockholms innerstad
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ar att Stockholms arkitekter numer tycks helt oférmégna att
diskutera och tinka sjilvstindigt kring centrala och strukturella
frigestillningar.

Det finns ett antal viktiga frigor som ombyggnaden av Slussen
stiller. Hur forhaller vi oss till den blimirkta anliggningens
riksintressanta kulturhistoriska virde? Hur skall Slussen f6rhélla
sig Gamla stans gatunit? Skall tunnelbanan dven fortsittningsvis
ligga kvar i 6verjordslige just hir, dir den stiller till allra mest
fortret? Ar det vettigt att bygga en ny bussterminal under slussen,
eller skall tunnelbanans blé linje dras vidare till Nacka som planerat
via Kungstridgarden? Hur pdverkas Stockholms innerstad som
helhet av det nya forslaget?

Istillet for att diskutera dessa fragor har arkitekterna dterigen
kastat bort sin tid. Denna géng pi att i fifing 6vertygelse om sin
egen genialitet forsoka l6sa frigorna genom att gora forslag efter
forslag som inte tillfért diskussionen ett dugg.

De politiker och tjinstemin som skriver under besluten maste
naturligtvis ta sitt ansvar. Men vi arkitekter som latit all intelligent
diskussion forsvinna sparlgst inom vart omride bir en minst lika

stor del av ansvaret. =
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THIS TOWN AIN'T BIG ENOUGH FOR THE BOTH OF US

Mikael Askergren

Stockholm har blivit mindre, tringre. Jag menar inte att gator och
torg faktiskt har krympt, men att de méitt som Stockholms gator
och torg har inte lingre ricker till. Och det ir inte for att bilarna
tar upp mer plats in tidigare, det 4r minniskorna, stockholmarna,
fotgingarna och cyklisterna.

Nir jag sjilv var i, sig, 25-drsildern foll det mig aldrig in
att Stockholms gator och torg skulle vara underdimensionerade,
liksom. Det fanns tillrickligt utrymme inte bara for mig sjilv utan
ocksa for mig att dela med mig av till alla andra som vistades i min
stad. Men nu nir jag sjilv nirmar mig de 50 har det blivit som om
det inte finns plats for bide mig och fo6r den nya generationen 25-
dringar som dr pa vig att vixa upp.

This town ain’t big enough for the both of us, det vill siga inte
stor nog for bide min generation och den nya generationen stock-
holmare. Rent fysiskt 4r trottoarerna for snilt tilltagna med ens. Vi
skulle idag behova dubbelt si breda trottoarer in de trottoarer som
var fullt tillrdckliga for sévil oss 25-dringar som for 50-3ringarna
och alla andra ocksia for den delen da pé 1980-talet.

Bara det hir med monsterbarnvagnar med tvi eller tre ungar
i bredd. Det fanns inte f6r 25 &r sedan, inte vad jag kan minnas.

Lattemammor fanns inte. Eller det hir med att cyklisterna numera
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inte nojer sig med utrymmet p sjilva gatan utan cyklar pd trottoaren
lika girna. Men inte ens nir det inte finns nigra monsterbarnvagnar
eller cyklister sd langt 6gat kan se dr utrymmet trangt.

Vir tids 25-dringar star girna pd gatan och pratar, och generar
sig inte att stélla sig sd att andra fotgingare hindras att komma
fram. Man madste siga till for att de skall uppmirksamma att ndgon

behover komma forbi. Sdvida man inte nojer sig med att gora

omvigen att kliva ut i gatan och rinnstenen for att ta sig forbi dessa

klungor av unga, som si skamlost och utan tillstymmelse till att
forsoka vara forekommande tar it sig av det begrinsade utrymme
som skall ricka inte bara till dem utan ocksi till oss andra.

Ar det bara jag? Eller ir det alla vi snart 50-dringar som har
blivit griniga gamla gubbar och gummor, som alla generationer
forr eller senare blir? Nej, jag tror att det foreligger nidgot mer
in bara en generationsmotsittning i storsta allminhet hir. Det
ir dagisgenerationens och curlinggenerationens barn som borjar
bli gamla nog att réra sig pd stan som vuxna. Och om det ir nigot
jag mirkt med dessa ungdomar dr deras brist pd formaga att vara
térekommande.

I min generation uppfostrades vi till att i varje avseende und-
vika att placera ndgon annan i den besvirande situation som in-
nebir att behova siga till ndgon annan vad den personen skall gora.
Det ansigs vara oangenimt inte bara fér den som blev tillsagd vad
han eller hon skulle géra («vill du vara snill och flytta pa dig»), utan
dven — om mojligt — dnnu jobbigare for den som behdvde siga till.
Om jag slipper siga till — om folk ir férekommande och flyttar sig
utan anmodan nir det kommer ndgon som behover ta sig férbi — da
slipper den som behdover ta sig forbi kinna dngslan for att, sig, pro-

vocera ndgon till fysiskt vild och handgeming med sin tillsigelse.
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Stockholms gator och torg har blivit tringre — inte for att
det vistas mer folk pd gatorna nufértiden, det ir nog inte det
det handlar om — utan for att de ménniskor som idag vistas pa
gator och torg inte lingre liser av omgivningen, inte lingre ir
forekommande, inte lingre anpassar sitt sitt att gora ansprak pd
det tillgingliga utrymmet efter andra medstockholmares och
andra medfotgingares och medcyklisters behov.

Till min stora f6rvaning har jag dock funnit att de 25-aringar
som jag kinner mig tvingad att upplysa om min existens och patala
mitt behov att réra mig forbi pd en trottoar som de tar upp hela
bredden av — dessa 25-dringar blir inte alls sura pd mig (som jag
skulle bli om nigon sa &t mig vad jag skulle gora eller var jag kan
std). De flyttar sig snillt. Det 4r som om de forvintar sig att bli
tillsagda var de skall std ndgonstans.

Det idr hir curlandet frin deras forildrar fir ett uttryck.
Det mirks inte bara pd hogskolor (dir professorer, lektorer och
lirare forvinat noterar att om en student dr missnojd med ett
betyg eller med ndgot annat liter forildrarna ringa till skolan
och klaga, istillet f6r att som myndiga vuxna sjilva ta itu med
sina problem) och arbetsplatser (dir arbetsgivare hipet noterar att

de unga vuxna de dmnar anstilla inte sjilva l6neférhandlar, utan
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istillet later fordldrarna skota detta dt sina myndiga barn). Detta
féorekommer numera dven pa gator och torg. Vi dldre generationers
stockholmare méste agera som dessa 25-4ringars stillféretridande
forildrar och sidga t dem var de skall std och hur och var de skall
gd. De dr sd vana vid att curlas fram i livet — som det verkar — att de
inte ens kan rora sig pé offentlig plats utan att curlas dir ocksa.
Detta kommer forr eller senare att f3 konsekvenser for stads-
planerandet. Antagligen kommer det krivas allt bredare trottoarer
for att rymma alla dessa nya uppvixande curlingstockholmare, som
inte kan dela pi det begrinsade utrymmet pd egen hand om inte vi
offentliga rummets stillforetridande forildrar hela tiden siger &t
dem var hur de skall g& och std. Och vi dldre kommer naturligtvis
att d6 ut med tiden. Med tiden kommer det bara finnas curling-
fotgingare kvar. Vem hade trott en sddan sak for 20 eller 30 &r
sedan, nir grona vigengenerationen borjade arbeta for firre bilar
i Stockholms innerstad: ja, bilarna kommer att tvingas bort, men
inte av ideologiska skil, eller av ekologiska skil, utan for att det
inte kommer att finnas fysisk plats for bilar. Allt det utrymme som
finns att tillgd i Stockholms innerstad kommer att uppslukas av lat-
tepimplande typer med cykelhjilmar och monstertruckbarnvagnar

som tar upp all angrinsande yta si fort de gér utanfér dorren. =
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SLUSSPORTARNA STANGS

Erik Berg

Helt otroligt! Jag ar millos. Men s& kan det visst gi nir politiska
kommittéer ska besluta om arkitektur.

Exploateringsnimnden i Stockholms stad har nu bestimt sig
for vilket forslag som skall bearbetas vidare i kampen om Slussens
nya utformning. Vi pratar om en av Sveriges mest centrala platser,
en nationell angeligenhet, ett stille att formulera Stockholms
identitet i det nya drhundradet kopplat till bdde dess 1900-
talshistoria och dess ildre historia.

Den politiska majoriteten har funderat linge och noga (fir vi
verkligen hoppas) och sedan landat f6r Sir Norman Foster och Berg
arkitektkontors forslag. Det arkitektoniskt och stadsrumsmaissigt
i sirklass minst intressanta av de fem forslagen. Kanske rentav ett
av de allra simsta forslag till Slussens framtid som 6verhuvudtaget
presenterats under det senaste decenniets manga vindor.

Foster/Bergs gemensamma anstringningar ir dessutom det
presentationsmissigt klart mest taffligt genomférda férslaget, med
illustrationsbilder dir minniskorna — mycket férridiskt — varierar
i hojd frin tre dpplen hoga smurfar jimte tre-till fyra meter hoga
cykloper.

Forslaget domdes ut tidigare i vdras i New York Times

Architecture Review med nigra triffande formuleringar:

KRITIK #6

50

«Mpr. Foster’s entry also disappoints. It is dominated by a pedestrian
bridge that corkscrews up over the lake before connecting to a big public
plaza. The bridge would take forever to cross while presenting nothing
special in terms of visual experience. The plaza, roughly the proportions
of London’s Trafalgar Square, is framed by pretentious pseudotraditional
buildings that are meant to blend into the surrounding context but only
diminish it. A series of generic bridges for cars, pedestrians and bicycles

are equally unimaginative.»

Det ir ett okinsligt och okunnigt genomfort forslag. Stadsmuséet,
det historiska Sédra Stadshuset ritat av Tessin d.4. frin 1600-talet
vill Foster utsitta for en svirbegriplig tilledppning. Den soldrinkta
promenaden lings soders vattenbryn ir placerad pé ett sitt som i
realiteten ger ett ogynnsamt sollige, for att snabbt bara nimna tvd
ting. Men ingen av de hir delarna gav intrycket av att vara sirskilt
genomarbetade. Istillet hade Foster/Bergs forslag ett visuellt
epicentrum, en essens som gjorde det omedelbart urskiljbart, en
bro som svingade sig Gver vattnet och halvvigs ut dtervinde till
den s6derkaj den kom ifrén. Det var en konstig och dum idé, men
det var dnd3 forslagets centrala idé.

Den ir nu struken.
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Stockholms stad vill alltsd kopa in ett forslag dir man ersatt
forslagets kirna och accepterat dess illa bearbetade periferi. Varfor
inte bara bestilla ett vitt papper och rita upp era generiska bilbroar
och kringbyggda blockkvarter med smé caféer i markplanetistillet
for att ltsas kopa in ett forslag fran ett berémt arkitektkontor?

Det «kidnns vildigt skandinaviskt» siger kd:s gruppledare
Ewa Samuelsson och jag kan bara instimma. Det hir kinns som ett
typisk svenskt resultat — i dess simsta bemirkelse — en karaktirlgs,
usel och feg kompromis. P4 vigen har man avvisat alla mojligheter
att anvinda platsen till ndgonting intressant, att omvandla den
gordiska transportknuten till en urban infrastruktur for stadsliv
som i BIG:s forslag, att skapa nya typologier av offentliga rum som
accentuerar stadens relation till broarna och vattnet som i Jean
Nouvels och Mia Higgs forslag... och mingder av andra tidigare
presenterade mojligheter.

Allt detta vill den politiska majoriteten ligga pa hyllan for
att satsa pd nigonting som inte ens Norman Foster sjilv kan vara
no6jd med att hans kontor gjort sig skyldigt till. Alla dessa forlorade
mojligheter i stadens hjirta svider alldeles sirskilt med tanke pd att
Slussen, som sagt, inte ir en plats vilken som helst utan den punkt
dir Stockholms, ja hela Sveriges, 6verging i den moderna tiden har
formulerats — och skulle kunna dterformuleras.

I en artikel pd Newsmill skriver Lotta Edholm (fp) lite mer
om kommittébeslutet och menar att det vinnande forslaget har

valts bland annat dirfor att det visar ”stor hinsyn till platsens
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kulturhistoriska virden och den omgivande stadsmiljén.”

Det ir ju rent bull. Om det 4r nigot som byggnaderna vid
den foreslagna strandpromenaden pi séder inte gor sa dr det att
fasta p& den omgivande stadsmiljon. Det dr svrt urskilja vad de
6verhuvudtaget vill vara, byggnaderna ir ritt slétt photoshopade
och kvarteren som sidana helt intetsigande, men de ansluter varken
till Stockholms traditionella vattenbrynsarkitektur i norrvint lige
eller den modernistiska dramatik som dominerar runt Slussen
pé sodersidan idag, sirskilt accentuerad i KF-huset. Utan goda
argument skall Katarinahissen ersittas med ett Lisebergs-tefat (som
politikerna dock verkar ha revererterat tillbaka till Katarinahissen
i sin presentation av det bearbetade forslaget, som ocksd rymmer
en del andra illa analyserade forindringar av det frin borjan diliga
forslaget).

«Nigon ytterligare arkitekttivling blir det inte» forklarar
Sten Nordin myndigt och dirmed 4r kompromissen som skickar
Slussen till anonymitetens skymningsland fastslagen. Lat mig
avsluta med att infor dessa trikiga omstindigheter citera Slussen-
arkitekten framfor andra Tage-William Olsson anno 1935:

«Enligt den grundsyn pa stadsbyggandets problem, som jag for min
del accepterat och for vars riktighet eller felaktighet ett battre vittne in
Slussombyggnaden icke torde std att uppleta, ir kompromissen den storsta
fara, som hotar icke blott vdira storstiders estetiska, kulturbistoriska-
och affektionsvirden utan dven deras utveckling till funktionsdugliga

arbetsverktyg i kulturutvecklingens tjinst.» =
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SLUSSOLOGI

«Alla fasta inrotade forhallanden

och dem étféljande

gamla drevordiga forestillningar och dskddningar
upploses,

alla nybildade forildras

innan de hinner bli férbenade.

Allt fast och bestindigt forflyktigas,
allt heligt profaneras,

och minniskorna blir slutligen tvungna
att betrakta sin levnadsstillning

och sina 6msesidiga férbindelser

med nyktra 6gon.»
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OM EXKLUSIVITET

Per Bornstein

Norge, den sista sovjetstaten? Dévarande socialdemokratiske
niringsministern Bjorn Rosengrens okinda klavertramp ringer i
mitt huvud pi handikapptoaletten i Oslos nya operahus. Associa-
tionen dr spontan och oreflekterad, men likafullt dir. Jag ser mig om
i rummet. Forsoker forstd det. Forstd min tanke. Material, beslag,
porslin och snickerier i det lilla utrymmet 4r utan tvivel av hogsta
klass. Glasmosaik, infilld blandare, dold belysning. Men kinslan
i rummet dr dnd4... ganska ordinidr. Den verkliga exklusiviteten
uteblir, trots alla dthivor. Gestaltning av rum, ljussittning etcetera
ir i praktiken som vilken virdcentral som helst. Fast snyggare och
mer pékostat.

Funderar pd om det handlar om nigot annat. Om vad man
skulle kunna kalla kulturellt betingade forhillanden till vilstind.
Inte alls det Rosengren for efter, men som en fri association. Att
Norge liksom Sovjetunionen pé sin tid, eller Sverige for den delen,
bottnar i ett slags armodskulturer, dir utrymmet for extravaganta
utsvdvningar av tradition varit ganska smi. Kulturer dir man
kokar soppa pé spik, drtor och rotfrukter, och frin barnsben lir sig
montera sina mobler sjilv, men har svirare att relatera till verkligt
materiellt 6verflod. Samma logik som siger att man i Sverige iter

sill och potatis pa arets samtliga hogtider, snarare 4n, siig, gislever
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eller tryffel. For ndr normen ir det enkla och dndamilsenliga blir
det extravaganta exklusiva samtidigt det avvikande.

Problemet ur en arkitektonisk synvinkel 4r att det extrava-
ganta, nir det vil efterfrigas, miste gestaltas med en genuin
forstaelse for underliggande drivkrafter och nyanser. For precis
som Volvobilar inte blir riktigt exklusiva si linge de ritas av flinta-
steksgrillande radhusforildrar utan koppling till malgruppen,
sd blir handikapptoaletten pd Oslos nya operahus inte mer 4n
en toalett, trots all glasmosaik och materiell exklusivitet. Den
ytterligare dimensionen, den dir svirfingade kinslan, den som alla
som nigon ging stingt en dorr i en Mercedes kinner igen, uteblir.

Men Sovjetunionen da? Visst finns dir bladguld och 16k-
kupoler s detricker? Jo, jimforelsen haltar nigot, men det Sovjet-
unionen jag associerar till ir min barndoms Sovjet, landet dir
presidenten aldrig log, landet av gria moln och lika gra kostymer,
av gammaldags osande bilar och fula klider. En egen personlig
tolkning, férvisso, utan vidare pretentioner.

Det skall sigas direkt. Exterioren ir magnifik. Det gnistrande
marmorlandskapet som likt drivis tryckts upp mot Bjorkvikas
strinder forvandlar i ett slag den vildiga offentliga institutionen

till en gigantisk publik klitterskulptur. Att transformera en tung

59

KRITIK #6



nationell kultursymbol som denna till allmén plats, stadspark och
utsiktspunkt dr naturligtvis briljant tinkt, det ger arkitekturen en
stark politisk dimension och forstirker dirmed dess berittigande.
Den vilkomnande publika karaktiren legitimerar samtidigt en
monumentalitet som programmet efterfrigar. Allt detta forutsatt,
sdklart, att man likt virldens samlade arkitekturfotografer placerat
sig i exakt ritt vinkel. Just dir, nere frin vattnet, dir marmorflaken
hiver sig ur fjorden och den centrala glaskroppens proportioner
for ett 6gonblick tycks uthirdliga, just dir blir arkitektur bild, just
dir ir den magnifik. Just dir blir den en ikon. Problemet ir att den
frin de flesta andra vinklar dr en ritt alldaglig kontorskloss med
platfasader och fonsterband.

Jimforelsen med Sydney ir ofrinkomlig. Bida har sagolika
sjoligen, bida har gnistrande vita fasader och bida har enorma
budgetar och gor ansprik pé att vara mer dn arkitektur. Men dér
Utzons geometri gor administrationsdelen till arkitekturens platt-
form gor Snohetta den till en ryggsick, och framfor allt, dédr Syd-
neyoperan tar andan ur en frin alla vinklar fungerar osloditon
egentligen bara frin ett hall.

Byggnadens enskilt finaste element dr annars entrén, ett ligt
spetsigt fluster av glas och stil som leder besdkaren in i husets
centrala lobby och atrium. Det ir raffinerat, elegant och samti-
digt utsokt utfort och detaljerat. Vil genom dérrarna, vil inne i
detta femmiljardersprojekt (5.000.000.000:-) méter besokaren...

toaletterna. Visserligen kamouflerade med konstnirlig utsmyck-
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ning, men indi. Dassen. Holkarna. Direkt innanfér dérren. Som
i vilken hytte som helst.

Nir den forsta chocken lagt sig och blicken ater sveper 6ver
entrérummet ir det omdjligt att inte reagera 6ver ytskikten. De
konade och organiska placerade betongpelarna tycks méilade bara
pé en sida och i 6vrigt limnade obehandlade och med mirkliga
hél en bit upp. Undertakets skarvar bildar ett férhoppningsvis
oavsiktligt rutnit i ett annars slitt tak. P4 arkitekterna Sneohettas
egen hemsida har bilderna frin foajén i alla fall beskurits klidsamt
i 6verkant. De vildiga glaspartierna som skiljer foajén frin Oslo-
fjorden ir elegant detaljerade med glaspelare och rostfria detaljer,
men i 6vrigt samma typ av «structural glasing» som anvints till
leda det senaste decenniet. Hir med en standardmissig indelning
av glaset som snarare andas totalentreprenad och som berittar mer
om tillverkarens glasstorlekar 4n om operakonsten i Norge.

Om det nu ir effekten av hinna som efterstriivats, en tunn
glashud dir indelningen 16sts upp och underordnats helheten, blir
skarvarnaipraktiken tvirtom ett dominerande inslag i bide exterior
och interior, 1 bjirt kontrast mot de kilformade marmorvolymerna.
P4 det hela taget gor lobbyn ett nirmast taffligt intryck, med alla
olika material, ytbehandlingar och indelningar. Av exterirens
sammanhdllna och stundtals glimrande materialitet finns inte
ménga spar. De ruffa betongpelarna blir till selleristjilkar i en
delicatodisk, en malplacerad pdminnelse om vardagen utanfor.

Men framfor allt gir det inte att blunda f6r planlgsningen.

For om planen i en corbusiansk mening 4r generatorn s berittar
den hir kanske bara alltfér mycket. Omedelbart innanfor entrén,
direkt efter toaletterna, landar byggnadens huvudtrappa, riktad
mot entrén. Platsen som bildas mellan trappans bas och entrén
ir liten och inte speciellt tydlig, med korsande fléden till och
frén trappa, entré, garderob, toaletter och biljettdisk. Lingre in
overgdr lobbyn i en fin liten mingelyta for att sedan breda ut sig
som matsal i operahusets restaurang. Dir, med riktning rakt in
i mobleringen, kommer hela rampen frin auditoriets balkonger
rakt ner i matsalen. Det kanske fungerar, logistiken kanske foder
ett och annat ovintat mote, men som arkitektur framstir planen
indé som rorig och ostrukturerad. Och den som séker nigon form
av rumslig ordning, nigon mer programmatisk gestaltning av
rérelsen genom byggnaden, fir leta ndgon annanstans.
Arkitekterna sjilva beskriver byggnaden som en symbios av
tre konceptuella element, dels den vigformade «bolgeveggen»
grinsen mellan land och vatten, konst och vardag och Norge och
virlden, dels «teppet» alltsd mattan av vit marmor som symbol
for gemenskap och gemensamt dgande, och dels «fabrikken» som
sjalvstindig funktionell enhet av kringfunktioner. Detir alltsd som
en sammanflitning av dessa tre element som arkitekterna vill att
arkitekturen ska forstds, inte som rumsligt koncept, nigot som blir
tydligt inte minst i beskrivningen av auditoriet som arkitekterna
kort och gott beskriver som «klassiskt». Med sin histskoform, sina

svartlaserade balkongbalustrader blir det ndstan hogborgerligti sin
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karaktir, mer besliktat med Scalateatern i Milano in med samtida
scenrum som Nouvels konserthus i Képenhamn eller, for den
delen, Utzons opera i Sydney. Valet blir att bedéoma arkitekturen
utifrin arkitekternas stillningstagande, eller att se den for vad
den ir. Frigan som drojer sig kvar ir vad arkitekturens elementa
egentligen ir vird idag, och om konceptuella element i sig ricker

for att bygga arkitektur?

Nir Goteborgsoperan stod firdig i borjan av 90-talet slipades
den i princip omgdende i den géteborgska blileran av en nira nog
enhillig kritikerkar. Tidskriften Arkitekturs utsinda, Catharina
Dyrssen, numera prefekt pi Chalmers Arkitektur, gor i sin anmailan
i nummer 7/1994 verkligen sitt bista for att finna nigot positivt att
lyfta fram. «Den spetsiga fronten vicker nyfikenhet. Till och med
ljusreklamen verkar uppmuntrande», rapporterar hon, dock utan
att riktigt overtyga. Och hon var knappast ensam att tveka. I en
redan klassisk kommunalpolitisk kovindning hade Carl Nyréns
i det nirmaste firdigritade tivlingsvinnare manévrerats ut till
forman for en snabbt hoprafsad entreprendrslosning pa ny tomt
med vattennira lige.

Stilmissigt kan kort och gott konstateras att byggnaden
markerar en slutpunkt for svensk postmodernism. Men, mer
intressant, i en iver att sikerstilla auditoriets akustik, hade
geometrin frin Dresdenoperans vilrenommerade och klassiskt

histskoformade 16sning kopierats. For den som mojligen inte var
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fodd da kan meddelas att Dresdenoperan stor firdig 1841, ritad av
Semper, och forstordes av brand 1869, av allierat bombflyg 1945
och nu senast av 6versvimning 2002, for att varje gdng dteruppsté
i renoverad form. Si nir Goteborgsoperan fick sin akustik, fick
staden samtidigt en ny 1800-talsscen, predestinerad for den tidens
scenkonst och, i analogi med det, ett livslingt dktenskap med My
Fair Lady, Annie Get Your Gun och andra kioskviltare.

Att 1900-talets sokande efter ett samtida scenrum inte
formadde gora ett starkare avtryck i processen mé vara en missad
mojlighet men samtidigt en mojligen forstielig om dn beklaglig
konsekvens av ett pressat kommunalt ssmmanhang. Men att nu,
femton ar senare, hir i Oslo, i ett projekt helt andra pretentioner,
med tiofaldigt storre budget och internationellt erkinda arkitekter,
se enidet nirmaste identisk 16sning med histskobalkonger staplade
runt en tittskdpsscen, lyfter onekligen en del 6gonbryn.

Ar det s illa att operan som konstart ir till den grad stag-
nerad att behoven av rumslig utveckling saknas? Eller ir de rent
tekniska kraven s dominerande att rummet si att siga ger sig
sjalvt? Eller har arkitekturen i detta projekt helt enkelt andra
syften 4n att flytta fram operakonsten? For om exteridren ir
en dtminstone i vissa avseenden magnifik tolkning av plats och
innehall s kan knappast detsamma siigas om scenrummet. Jean
Nouvels konserthusrum (ingen opera i det fallet) i Képenhamn ér
samtida, men till sin karaktir som kommen frin en annan planet

eller ett annat drtusende. Hir finns en rak trdd frin Gropius Total
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Theater fran 1927 och hela seklets sokande efter ett mer dynamiskt

mote mellan scen och publik.

Men ter till exteriéren. Ater till vilstandet. Utanfor operans entré
star en lang sittbink i samma vita marmor som exteridren i 6vrigt.
Binken visar sig nu inte bara vara gjord av marmor, utan av massiva
block, skurna till ritvinkliga klossar som arrangerats till en ling
rad. Mihinda influerades man av Michelangelos ofullbordade
skulpturer pi Uffizigallerierna i Florens, dir de figurativa motiven
till viss del limnats outhuggna i den grova stenen och dirmed
6verlimnats till betraktarens fantasi och inlevelseférmaga.

Med den tolkningen har Snehetta tagit Michelangelos grepp
till en helt ny nivé genom att av samma exklusiva material gora helt
nollstillda objekt for betraktaren att sjilv fylla med skulpturalt
innehdll. Eller si dr det bara ett stort bal av oljepengar, eldat for
fifingan och det mojligas skull, ett skamlost sloseri med 4ndliga
resurser. Vissa marmorsorter ir redan nu slutibergen i Carrara och
méste nu dirfor produceras pé konstgjord vig som byggkeramik.

Upplevelsen av binkarrangemanget ir i alla hindelser, for
den som likt undertecknad saknar féormigan att infor sitt inre
framkalla Michelangelos skulpturala kroppar, ungefir som att ita
en hel ra oxfilé. Taget i beaktande att hela isberget dr beklitt med
decimetertjockt hyvlade skivor av samma skimrande material ir
smaken av tredje tallriken griddtirta inte laingt borta. Visst dr det

vackert och i hogsta grad spektakulirt. Men dnd4, ett arrangemang

mer hemmahdorande pd The Strip i Las Vegas dn lings Bjorkvikas
strander. For likt toaletten ovan si blir binken inte mer in ett
exklusivt stycke sten. Det sofistikerade element som skulle lyft den
till ndgot mer saknas och i slutindan blir den, helt enkelt, vulgir.

Med Barack Obama som USA:s president forindras nu virde-
ringar runt om i virlden i en takt som inte skddats sedan JFK:s
dagar. Hogkonjunktursyran har lagt sig for den hir gingen och i
dess bakvatten trings arbetsloshet och kollapser om forstasidornas
utrymme. Risken dr dirfor inte obefintlig att Oslooperan ganska
snart kommer framstd lite som de utstyrda bilarna i MTV:s Pimp
My Ride, (om nu nigon ser pi den kanalen lingre), det dr extra allt,
detdr «bursprik runt om» som i G6teborgs kustnira villaomréden,
en popcornbunke vit tryffel i biomorkret. Och, kanske redan, ett
monument dver en tid som inte lingre ir var.

Och varfor marmor foresten? I ett land vackert som ett
vykort, till storsta delen uppbyggt kring fjordar och berg. Kanske
inte just marmor, men vil en hel del annan vacker sten. Att nir det
kommer till finkulturens allra finaste finrum se nédvindigheten att
importera politiskt korrekta attribut frin kontinenten forstirker
vil snarare den provinsiella karaktiren? Att Norge, precis som
Sverige, ligger vildigt lingt borta frin hindelserna centrum.
Nigot som i dagens identitetssuktande medieklimat borde géras

till en fordel, snarare in nigot annat. =
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FOTNOT: Forfattaren har, av principskil, fortfarande aldrig satt sin fot i Géteborgsoperan.
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